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INTERVISTA

Filippo Stinellis

Amministratore delegato Metro C

112015 resta la nostra data obiettivo

4 ritardi sulla tabella di
((Imarcia non sono impu-
tabiliné anoiné al com-
mittente, E comunque, tenuto
conto che i primi cantieri sono
stati aperti a ottobre 2006, riu-
scire a mettere in pista il primo
tratto di metropolitana nel 2011
égidun mezzo miracolo, consi-
derati tutti i problemi ai quali
abbiamo dovuto fare fronte».
Filippo Stinellis, 45 anni, ammi-
nistratore delegato della socie-
taMetro Cscpae Direttore cen-
trale EXSRARHEY, rivendica con
orgoglio i risultati ottenuti. E
aggiunge: «La progettazione
avanzain parallelo congli studi
sullanatura del sottosuolo e sui
possibili impatti delle gallerie
sotterranee. Ma contempora-
neamente devono essere co-
struite le stazioni periferiche,
assemblate le talpe meccani-
che per scavare.i tunnel, fatti
partire gli-ordini per ’acquisto
dei treni. Malgrado la comples-
sita dell’appalto siamo ingrado
ogni mese di produrre opere
del valore di circa 25 milioni».
Ammetteraperd chelacon-
segna della stazione di San
Giovanni, previstanel 2013 an-

ziché nel 2011, é un problema.

Quello di{San ‘Giovanni & un
caso eccezionale, perché irilie-
videllaSoprintendenzaarcheo-

"logica ci hanno indotto ad ap-
prontare unimportante varian-
te al progetto definitivo, che
comporta I'abbassamento del
tracciato. .

Quella della tutela dei re-
perti archeologici & stata la
spinanel fianco che ha pesato
piti di altri fattori sui ritardi?

I responsabili dell’archeolo-

gia fanno il loro dovere, ma i

tempi dell’apparato ministeria-
le sono lunghi, anche per le
competenze ripartite tra una
pluralita di interlocutori, dalle
varie Soprintendenze alladire-
.zione generale del ministero
dei Beni culturali. Inoltre, ab-
biamo scontato una serie di ri-
tardi nella.pubblicazione in
Gazzetta Ufficiale delle delibe-
re @I di approvazione dei
progetti per le tratte periferi-
che, con slittamento a cascata
dell’inizio deilavori.

Cosa si aspetta dalla recen-
tenomina, dapartedelgover-
no, del commissario straordi-
nario per le metropolitane di

Roma e Napoli?
Un’accelerazione della tem-

pistica e un centro decisionale .

unico al quale fare riferimento.

ARomanon cisonosolocri-
ticitd archeologiche. A che
puntosonoilavoridel comita-
to tecnico scientifico creato
per minimizzare. I'impatto
delle gallerie sugli edifici e i
monumenti storici?

Si avviano alla conclusione
tra San Giovanni-piazza Vene-
zia, ossia nella tratta T3. Ed &
chiaro che le risultanze, insie-
me a quelle delle indagini ar-
cheologiche, sono tenute nel
dovuto conto in sede di proget-
tazione definitiva. Per gli edifi-
cistorici e stato previstounche-
ck-up straordinario, conl’inter-
vento di professionisti di rilie-
vo internazionale. Ma il moni-
toraggio & fatto comunque su
tutti gli edifici interessati dallo
scavo delle gallerie.

Chetempi cisonoperil pro-
getto definitivo nelle tratta
T3?

Contiamo di terminare a ot- -

tobre. A seguire ci saranno la
Conferenza dei servizi indetta
dal committente, il passaggio

al @GE con relativo stanzia-
mento deifondji, la progettazio-
ne esecutiva e I'apertura dei
cantieri.

Ma la data del 2015 per la
consegnadi tuttal’opera chia-
vi in mano é in discussione o
no? .

Quella resta la nostra data
obiettivo, che cercheremodiri-
spettare.

Qual ¢ il modello di metro-
politanaa cui vi siete ispirati?

La tecnologia & quella utiliz-
~zatadalla K\é¥EIRR Trasporti Si-
stemi Ferroviari per costruire
metropolitane all’avanguardia
come quelle di Copenaghen, di
BresciaelanuovalLineasdiMi-
lano.

Perchélarealizzazione del-
la metro & stata suddivisa in
tratte, condiversitempidien-
trata in funzione?

I lavori sono iniziati nelle

aree periferiche, dove le diffi-
colta di progettazione definiti-
vasonorisultate minori per rea-
lizzare le stazioni e scavare le
gallerie.

Da Giardinetti a Pantano la
linea correra in superficie.
Una facilitazione per voi?

Bel, si. In quel tratto, oltre a
rifare le stazioni, bastera ri-
strutturare l’attuale tracciato
della linea ferroviaria Roma-
Pantano.

An. Ga.

Al vertice, Filippo Stinellis,
a.d. della societa Metro C scpa
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San Giovanni-Venezian

«Stamo in grado

di realizzare ogni mese
opere del valore

di 25 milioni di euro»
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